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mer estudio sobre la sequridad de asientos infanti-

EI R.A.C.E. ha hecho publicos los resultados del pri-

les en choques frontales y laterales. Se han analizado
25 sistemas de retencion infantiles, comprobéndose que
la mayor parte son muy mejorables, y se reclama una
mayor difusion del sistema de anclaje rapido conocido
por Isofix y 1a introduccion de pruebas de homologacion.
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L Real Automdvil Club de
EEspaﬁa (RA.CE)hapre-

sentado un informe con
los resultados de su estudio
sobre la sequridad y facilidad
de uso de 25 sillitas de segu-
ridad para nifios, también
denominadas sistemas de
retencion infantil (SRI). El estu-
dio ha sido elaborado en cola-
boracion con otras 10 asocia-
ciones de automovilistas euro-
peas e incluye el andlisis de
asientos dispo-

ofrecen unos niveles de pro-
teccion satisfactorios.

Por primera vez en la his-
toria se ha valorado conjunta-
mente la proteccion en cho-
ques frontales y laterales. Ade-
mas de esto, el RACE y sus
homalogos han estudiado
diversos aspectos como la
posibilidad de cometer erro-
res en la instalacion en el vehi-
culo, la comodidad o la facili-
dad para limpiar las fundas de

los asientos. Las

nibles en otros  Exjsten grandes  Valoraciones glo-
tantos paises de diferencias entre bales se calcular
nuestro conti- , a partir de las
nente. Catorce de s sistemas de puntuaciones
los asientos  Sequrioad para ninos  obtenidas en los
sometidos a que ofrecen os apartados indivi-
prueba se pue- ‘ duales.
den adquirir en fabngapfes Como con-
Espafia especialzados  clusion de este
Los resulta- estudio, se aboga

dos vuelven a dejar patente
que existen claras diferencias
entre los sistemas de seguridad
para nifios, en otros palabras,
que no todos son iguales. Uno
de los cojines elevadores ana-
lizados es valorado como “no
recomendable”, [0 que quiere
decir que su proteccion en
Caso Necesario es poco mas
que dudosa, a pesar de haber
pasado las correspondientes
normas de homologacion. Casi
un tercio de los asientos infan-
tiles es recomendado con
“reservas”, lo que indica que
su instalacion puede presentar
complicaciones en determina-
dos modelos de vehiculos. Dos
asientos obtienen Ia valora-
cion de “muy recomendable”,
uno de ellos con el sistema de
fijacion rapida al vehiculo Iso-
fix. El resto queda englobado
en la categoria de “recomen-
dable”, lo que significa que

por la introduccion de una nue-
va normativa de homologacion
que incluya pruebas de coli-
sion laterales. En Alemania,
donde existe un alto nivel de
uso de los sistemas de reten-
cion infantiles ya homologados
para ensayo frontal, se ha com-
probado que el 70% de las
victimas mortales infantiles son
consecuencia de impactos late-
rales.

Paralelamente, se insta a
una introduccion més rdpida
del sistema Isofix de instala-
cion répida, el cual ha demos-
trado una vez més sus venta-
jas en este estudio. El Isofix
no solo ofrece una remarca-
ble proteccion en los ensayos
de colision, sino que también
minimiza la probabilidad de
cometer errores durante la ins-
talacion del asiento en el vehi-
culo. En paises de nuestro
entorno, la instalacion inco-
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El Real Automavil Club de Espana (RACE) ha realizado un estudio sobre 25 sistemas de retencion
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En las pruebas realizadas se han considerado aspectos
como la facilidad de instalacion, la comodidad de uso y,
por supuesto, Ia seguridad en caso de impactos.

unos elevados
riesgos de lesio-
nes. Por este
motivo se urge a
los fabricantes de
asientos infantiles
a mejorar la pro-
teccion lateral, y
recomienda a los
padres que usen
aquellos cojines
elevadores con
respaldo que
aporten también
soporte lateral
para la cabeza.

2. Desarrollar

rrecta de asientos infantiles
puede afectar incluso a cuatro
de cada cinco sillitas.

RECOMENDACIONES

A tenor de los resultados del
estudio realizado para cono-
cer los niveles de proteccion de
los diferentes sistemas de
retencion infantil a Ia venta en

Europa, el RACE reclama las
siguientes mejoras: 1. Incor-
porar a prugba de choque late-
ral en la actual normativa de
homologacion. En varias oca-
siones la cabeza del dummy
(mufieco humanoide) impacto
contra la puerta o la carrocerfa
del vehiculo, y ello representa

la normativa que
permita una rapida difusion del
sisterna Isofix de sujecion rapi-
da de la sillita de seguridad al
vehiculo. Al contrario de lo que
sucede con los clasicos asien-
tos de tipo “universal”, los cua-
les tedricamente pueden ins-
talarse en cualquier vehiculo
(la préctica suele ser bien dis-

tinta), los asientos Isofix se
homologan en la actualidad
para cada modelo de vehiculo.

3. Fomentar la instalacion
de asientos infantiles de sequ-
ridad integrados en los pro-
pios asientos del vehiculo

4. Homologar los asientos
Isofix también para su uso en
la plaza delantera derecha
(guardando, por supuesto,
todas las precauciones relati-
vas a las incompatibilidades
entre airbag frontales y siste-
mas de retencion infantiles), y
en la central trasera, la cual es
estadisticamente la mas segu-
ra de todas.

5. Mejorar la claridad y cali-
dad de los manuales de ins-
trucciones. Disponer de un alo-
jamiento para las instrucciones
que esté situado sobre el mis-
mo asiento infantil, de modo
que se eviten pérdidas de dicho
manual.

Hyundai KIVIO. No dgj
CONCESIONARIO OFICIAL =

iExclusivarmente en Cartagenal
Descuento de hasta 500000 ptas. s .

eo?\ﬁasar‘ esta opor-tunidad SOLO en Cartagena

AY, SL. JUANFERNADEZ 29 TEL. 968 52 97 47 CARTAGENA

&

ruta la vida




