
ISIDORO BARBA 

El modelo Land Cruiser de Toyo-
ta está circulando por los cami-
nos del mundo desde hace 51 años,
en sus distintas versiones. A lo
largo de este tiempo, este vehícu-
lo todo-terreno, ha ido generando
una auténtica leyenda de fiabili-
dad y durabilidad, cualidades
éstas muy apreciadas en muchos
territorios donde la red de “carre-
teras” es básicamente de tierra y
piedras con pistas más o menos
definidas.

A la hora de desarrollar el nue-
vo Land Cruiser, el objetivo era
mantener la leyenda en lo que a
fiabilidad y robustez se refiere,
actualizando el resto para com-
petir en un mercado que tradi-
cionalmente se repartían tres o
cuatro marcas con productos muy
específicos, pero que en los últi-
mos años, con el incremento de
las ventas de este tipo de vehícu-
los, ha visto la entrada de otras

marcas que compiten con pro-
ductos muy preparados, provo-
cando una innovación tecnológi-
ca que obliga a actualizar mode-
los continuamente.

El nuevo Land Cruiser es un
vehículo todo-terreno actual con
una imagen heredada en parte de
su hermano pequeño el RAV-4,
agresivo, con materiales de cali-
dad y buena terminación. En el
interior hay mucho espacio, bue-
na separación entre conductor y
copiloto. Cantidad de huecos para
objetos y una destacable ergono-
mía para el conductor. Con un
equipo de audio con 9 altavoces y
400 watios, el sonido es magnífi-
co y el cuadro, cuenta con una ilu-
minación de agujas muy bien
resuelta, para leer ante cualquier
condición atmosférica.

Como siempre, se ofrecen dos
versiones, con 3 puertas (versión
corta) y con 5 puertas (versión lar-
ga), con una diferencia de casi 50
centímetros, y por supuesto según

versiones y carrocería hay varios
acabados, hasta llegar al gran lujo
del VXL de 5 puertas, que cuenta
con algunos extras específicos
para poder competir con los más
avanzados modelos del mercado.

Toyota se mantiene fiel al
esquema tradicional de los todo-
terrenos puros, con la carrocería
sobre un robusto bastidor de lar-
gueros. El chasis es hasta un 60%
más rígido que el de su antecesor.

La suspensión delantera es
independiente, con doble horqui-
lla y muelles helicoidales, mien-
tras que en la trasera se mantie-
ne el esquema de eje rígido con
muelles. El recorrido de la sus-

pensión en ambos trenes es mayor
que en modelo actual.

Como era de esperar, en el siglo
XXI, la electrónica es ya una obli-
gación tecnológica y la única vía
que permite a los fabricantes
poder mejorar sustancialmente
los vehículos. El modelo cuenta
con control de tracción, control de
estabilidad, sistema de asistencia
a la frenada de emergencia, con-
trol de descensos y un sistema
para que no pueda desplazarse
hacia atrás en fuertes pendientes.
Toyota garantiza que soporta todo
tipo de condiciones medioam-
bientales y, para demostrarlo, ha
organizado una serie de pruebas,

una de ellas en el pirineo, con tra-
mos muy rotos y zonas de nieve
en los que el vehículo no dio nin-
gún problema.

Aparte de las mejoras descritas
anteriormente, la transmisión es
básica en un todo-terreno. Y el tra-
bajo realizado ha sido acertado,
con dos diferenciales autoblo-
cantes en cada eje y un diferen-
cial Torsen central, regulados elec-
trónicamente para poder pasar
toda la potencia de un eje al otro
y de una rueda a otra. Con sólo
tener tracción en una rueda, el
coche sale casi de cualquier situa-
ción. En algunas versiones se dis-
pone de suspensión neumática,
con regulación de altura lo que
otorga todavía mas confort en los
distintos terrenos.

La caja de cambios permite ele-
gir entre dos relaciones altas (con
o sin tope diferencial) y una baja.

El motor ya conocido D4-D de 6
cilindros y 163 CV, mueve con sol-
tura el vehículo con unos consu-
mos contenidos, con opción en
algunas versiones de cambio auto-
mático de 4 velocidades, muy reco-
mendable y de cinco en manual.

En definitiva un vehículo espa-
cioso, moderno y ágil, con ver-
siones para casi todos los gustos
y un abanico de precios que osci-
la entre los 30.875 (GX 3p) y los
47.370 (VXL 5p) euros.

Nuevo Toyota
Land Cruiser

Toyota presentaba la nueva generación de su
ya mítico todo-terreno el pasado noviembre de
modo que “la leyenda continúa”, manteniendo

el espíritu pero con mucha más tecnología

CARÁCTER. El vehículo disfruta de una notable eficacia tanto en carretera como fuera de ella. /MOTOR

CORTA. La versión de 3p disfruta de mayor agilidad. /MOTORLARGA. La versión de 5 puertas mide 4,85 metros. /MOTOR
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