Sabado, 27 de abril de 1996

La verdad

Variante de Molina « 3

horro de tiempo,

aumento de la seguridad
y mejora de los accesos al
casco urbano de Murcia son
algunas de las ventajas mds
sobresalientes de ia nueva
variante de Molina: una '
autovia de mis de once
kilémetros de longitud que
enlaza con las localidades de
Lorqui, Fortuna, con el
poligone industrial de
Moelina y con la autovia del
Mediterraneo A-7

MURCIA
Con una longitud de 11,1 kiléme-
tros, Ja nueva variante de Molina,
en la Nacicnal 301 Madrid-Carta-
gena, constituye el primer trame
de la autovia Murcia-Albacete. Con
la apertura al trafico de esta carre-
tera se consigue, tanto evitar la
travesia semaforizada de Molina,
como diversificar y mejorar los
accesos al easco urbano de Murcia
mediente la conexién con la Ron-
da Oeste v con el Acceso Norte.
Segin José Garcia Ledn, jefe
de Demarcacién de carreteras del
MOPTMA, la inauguracién de la
variante
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adernss la nueva via permite des-

congestionar el trafico pesado de
la.carretera actual, con el consi-
guiente aumento de seguridad.

La variante, que se ha cons-
truide bajo un presupuesto de més
de 4.000 millones de pesetas,
cuenta con cuatro enlaces —dos
en los extremos y dos interme-
dios— gue unen la carretera con
1as localidades de Lorqui y Ceutf,
con el poligono industriat de Moli-
nay con la autovia del Mediterrs-
neo. Ademés, y para reponer los
accesos a las fincas celindantes, se
han construide unos 14 kléme-
tros de calzadas de servicio.

José Garcla Ledn explicod que ¢}
trazado de la nueva via discurre al
este del nucleo de Molina por una
zona de orografia irregular que ha

- Lanueva carretera es el primer
tramo de la autovia Murcia-Albacete

Cuatro enfaces comunican con Lorqui, Fortuna, ! poligono industrial de Molina y a la autovia del Meditaraneo

obligado a la construccitn de
estructuras y de obras de drenaje
capaces de salvar caniadas y ram-
blas. «Pese a la existencia de estos
obstéculos —anuncié— hemos
conseguido un trazado Sptimo con
radios minimos de 900 metros;
pendiente méxirma del 4% y una
velocidad de recorrido que per-
mite alcanzar los 120 kilémetros
par horas.

El desarrolle de los trabajos
para la construccion de 1a varian-
te ha contado ¢on la implantacién
del sistema de Aseguramiento de
ia Calidad: un factor que ha per-
mitido el seguirniento intensivo

La variante de Molina se ha realizado bajo un presupuesto de més de 4.000 mitiones de pesetas. / LA VERDAD

de la ejecucién de la carretera en
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Calidad en Ia obra, que ha utiliza-
do su propio laboratorio.
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Para la construccién de la
variante, que cuenta con una cal-
zada de 14 metros de ancho, con
arcenes interiores de un metro y
con arcenes exteriores de dos
metros y medio, se han empleado

. més de 2.000 metros ¢iibicos en

desmonte, 1.600 mefros cibicos
en terraplén, 225.000 metros cuibi-
cos en explanada E-3 y 70.000
metros cibicos de hormigdén.
Igualmente se han empleado casi
cinco millones de kilos de acero
para armar, 182.000 kilos de ace-
ro para pretensar, 125.000 metros
cibicos en zzhorras y 220000
toneladas en aglomerado.

Finalmente, parte de los tra-
bajos de construccidn de la varian-
te han quedado dirigidos a evitar
impactos mediocarnbientales nega-
tivos a través de la adaptacién de
la autovia a su entorno.

La plantacion de 300.000
metras cuadrados de drboles y
arbustos autdctonos en las isletas
v terrapienes de 1a variante cum-
plen este cometide. «y como anéc-
dota —anuncié Garcia Leén—
durante la construccién de la
variante encontramos un taller se
silex ¥ un yacimiento ibérico,
Estos hallazgos, I6gicamente, han
sido conservados para su estudios.
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