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A horro de tiempo, 
aumento de la seguridad 

y mejora de los accesos al 
casco urbano de Murcia son 
algunas de las ventajas más 
sobresalientes de la nueva 
variante de Molina: una 
autovía de más de once 
kilómetros de longitud que 
enlaza con las localidades de 
Lorquí, Fortuna, con el 
polígono industrial de 
Molina Y con la autovía del 
Mediterráneo A-7 

PILUKA FERRÉ 

MURCIA 

Con una longitud de 11,1 kilóme­
tros, la nueva variante de Molina, 
en la Nacional 301 Madrid-Carta­
gena, constituye el primer tramo 
de la autovía Murcia-Albacete. Con 
la apertura al tráfico de esta carre­
tera se consigue, tanto evitar la 
travesía semaforizada de Molina, 
como diversificar y mejorar los 
accesos al casco urbano de Murcia 
mediente la conexión con la Ron­
da Oeste y con el Acceso Norte. 

Según José García León, jefe 
de Demarcación de carreteras del 
MOPTMA, la inauguración de la 
v a r i a n t e 
trae implíci­
to im ahorro 
de tiempo 
considera­
ble para los 
itinerarios 
de largo 
recorrido, al 
enlazar esta 
variante con 
la Autovía 
del Medite­
rráneo A7; 
además la nueva vía permite des­
congestionar el tráfico pesado de 
la.carretera actual, con el consi­
guiente aumento de seguridad. 

La variante, que se ha cons­
truido bajo un presupuesto de más 
de 4.000 millones de pesetas, 
cuenta con cuatro enlaces —dos 
en los extremos y dos interme­
dios— que unen la carretera con 
las localidades de Lorquí y Ceutí, 
con el polígono industrial de Moli­
na y con la autovía del Mediterrá­
neo. Además, y para reponer los 
accesos alas fincas colindantes, se 
han construido unos 14 kilóme­
tros de calzadas de servicio. 

José García León explicó que el 
trazado de la nueva vía discurre al 
este del núcleo de Molina por una 
zona de orografía irregular que ha 

«La vanante 
penniteun 

granalKNTode 
tiempo en 
itíneraríos 

largos al 
enlazar con 

la A-7» 

La nueva carretera es el primer 
tramo de la autovía Murda-Albacete 
Cuatro enlaces comunican con Ljorquí, Fortuna, el polígono industnal de Molina y a la autovía del MeditEiraneo 
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La variante de Molina se ha realizado bajo un presupuesto de más de 4.000 millones de pesetas. / LA VERDAD 

obligado a la construcción de 
estructuras y de obras de drenaje 
capaces de salvar cañadas y ram­
blas. «Pese a la existencia de estos 
obstáculos —anunció— hemos 
conseguido un trazado óptimo con 
radios mínimos de 900 metros; 
pendiente máxima del 4% y ima 
velocidad de recorrido que per­
mite alcanzar los 120 kilómetros 
por hora». 

El desarrollo de los trabajos 
para la construcción de la varian­
te ha contado con la implantación 
del sistema de Aseguramiento de 
la Calidad; im factor que ha per­
mitido el seguimiento intensivo 

de la ejecución de la carretera en 
sus distintas 
fases. El 
control de 
p r o c e d i ­
mientos y 
punto de 
inspección 
se ha desa­
rrollado con 
p e r s o n a l 
especializa­
do pertene­
ciente a la 
Unidad de 
Calidad en la obra, que ha utiliza­
do su propio laboratorio. 

Los trabajos de 
constmcdónde 
la canutera han 
contado con la 

implantación 
del sistema de 

Aseguramiento 
de la Calidad 

Para la construcción de la 
variante, que cuenta con xma cal­
zada de 14 metros de ancho, con 
arcenes interiores de xm metro y 
con arcenes exteriores de dos 
metros y medio, se han empleado 
más de 2.000 metros cúbicos en 
desmonte, 1.600 metros cúbicos 
en terraplén, 225.000 metros cúbi­
cos en explanada E-3 y 70.000 
metros cúbicos de hormigón. 
Igualmente se han empleado casi 
cinco millones de kilos de acero 
para armar, 182.000 kilos de ace­
ro para pretensar, 125.000 metros 
cúbicos en zahorras y 220.000 
toneladas en aglomerado. 

Finalmente, parte de los tra­
bajos de construcción de la varian­
te han quedado dirigidos a evitar 
impactos medioambientales nega­
tivos a través de la adaptación de 
la autovía a su entorno. 

La plantación de 300.000 
metros cuadrados de árboles y 
arbustos autóctonos en las isletas 
y terraplenes de la variante cum­
plen este cometido, «y como anéc­
dota —anunció García León— 
durante la construcción de la 
variante encontramos un taller se 
silex y un yacimiento ibérico. 
Estos hallazgos, lógicamente, han 
sido conservados para su estudio». 

HORYSU 
LABORATORIOS 
HORMIGONES Y SUELOS 

Avenida Lo Tacón, 14 
Teléfono 56 10 25 / 51 (Aptdo. Correos 14) 
30360 LA UNIÓN (Murcia) 

Delegación: Avda. 1° Mayo, 24 - bajo 
30120 EL PALMAR (Murcia) 

Teléfonos: 88 26 03 - 88 23 95 

INVERSIONES DE MURCIA, S. L Laboratorio acreditado (R. D. 1.230/89) LA UNION. Ares control de hormigón en masa o 
armado y sus materiales constituyentes: cemento, áridos, agua, acero para armaduras, adiciones y aditivos. Área de ensayos de labo­
ratorio, mecánica de suelos. Área de toma de muestras inalteradas, ensayos y pruebas 1n situ" de suelo. Área de suelo, mezclas bitu­
minosas y materiales constituyentes en viales (B.O.R.M. 25-3-92 y B.O.E. 23-1-93). 

Latx)ratorio acreditado EL PALMAR (Murcia). Área de control de hormigón en masa y sus materiales constituyentes; 
cemento.áridos, agua, adiciones y aditivos. (B.O.R.M. 9-7-92 y B.O.E. 23-1-93). 

ESTUDIOS GEOTECNICOS, SONDEOS, PENETRACIONES DINÁMICAS, ESTUDIOS GEOLÓGICOS DE TERRENO, ETC. 

E L C I N T U R O N PE SEGURIDAD 
mantiene al conductor y al pasajero en el inferior del vehículo 
y evita que, por inercia, se transformen en proyectiles humanos. 
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FABRICA DE TABLEROS 
MADERAS PARA ESTRUCTURAS 

TRABAJOS PARA HORMIGÓN VISTO 
JJECUCIÓN DE PUENTES HORMIGÓN A^ 

Ctra. Orihuela - Torrevieja, Km. 10 
Teléfonos: (96) 535 07 25 - 535 07 50 

Fax: (96) 535 07 50 
03310 JACARILLA (Al icante) 




