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RS Torque Splitter 
El nuevo RS 3 es el primer Audi 
equipado de serie con el sistema 
torque splitter (divisor de par). 
Sustituye en el eje trasero al di-
ferencial con embrague multi-
disco. En su lugar, en cada uno 
de los semiejes de transmisión 
hay un embrague multidisco con-
trolado electrónicamente. De este 
modo, el par motor se distribu-
ye de forma óptima en el eje tra-
sero. Durante una conducción 
más dinámica, aumenta el par 
de la rueda trasera exterior, su-
jeta a una carga mayor, lo que re-
duce significativamente la ten-
dencia al subviraje. Es decir, en 
las curvas a la izquierda, trans-
mite más par motor a la rueda 
trasera derecha; en las curvas a la 
derecha, a la trasera izquierda. 
En línea recta lo reparte entre las 
dos ruedas. 

Diseño expresivo 
El diseño del nuevo Audi RS 3 es 
aún más dinámico y llamativo 
que el de su predecesor. En el 
frontal, el amplio paragolpes RS, 
la rediseñada parrilla Singlefra-
me con su distintiva rejilla en pa-
nal y las grandes tomas de aire 
confieren al compacto deportivo 
un aspecto expresivo. El RS 3 vie-
ne equipado de serie con faros 
led de diseño planos en forma de 
cuña y luces traseras led que in-
cluyen intermitentes dinámicos. 
Los faros Matrix led, disponibles 
como opción, cuentan con bise-
les oscurecidos y sus ángulos ex-
teriores dibujan hacia abajo la 
luz diurna digital. Con su dispo-

sición de píxeles de 3 x 5 segmen-
tos led, proporciona un aspecto 
inconfundible: en el faro izquier-
do aparece una bandera a cua-
dros, como representación diná-
mica de la salida y llegada a casa, 
y en el lado del conductor apare-
ce la inscripción RS 3. Al condu-
cir, la bandera a cuadros se ilu-
mina en ambos lados. 

Detrás de los pasos de rueda 
delanteros hay un nuevo elemen-
to de diseño: una llamativa sali-
da adicional de aire. Las talone-
ras, que incluyen inserciones ne-
gras, también han sido rediseña-
dos y, en combinación con los pa-
sos de rueda ensanchados, con-
tribuyen al expresivo aspecto del 

nuevo RS 3. La vía del eje delan-
tero aumenta 33 mm en compa-
ración con el modelo anterior. En 
el Sportback, la vía del eje trase-
ro aumenta 10 mm. El RS 3 está 
equipado de serie con llantas de 
fundición de 19 pulgadas con di-
seño Ypsilon de 10 radios. Las de 
5 radios con el distintivo RS, dis-
ponibles opcionalmente, repre-
sentan un auténtico diseño de 
competición. Audi también ofre-
ce por primera vez neumáticos 
semi-slick, en concreto los Pire-
lli P Zero ‘Trofeo R’ de alto ren-
dimiento. Los toques finales ins-
pirados en los deportes de mo-
tor incluyen el paragolpes trase-
ro específico RS rediseñado con 

un difusor integrado y el sistema 
de escape RS con dos grandes sa-
lidas ovaladas. 

Los nuevos Audi RS 3 se pue-
den encargar en dos colores ex-
clusivos RS: verde Kyalami y gris 
Kemora. Por primera vez, el te-
cho de la berlina también se 
puede pedir en el color de con-
traste negro brillante. Los ele-
mentos exteriores individuales, 
como la rejilla en panal de la pa-
rrilla Singleframe, vienen de se-
rie en negro, ya sea en acabado 
mate o brillante. El paquete Alu-
Optic Trim opcional resalta el 
paragolpes delantero, la inser-
ción en el difusor y el marco de 
las ventanillas. Para un aspec-

to aún más deportivo, las inser-
ciones de los estribos también 
están disponibles en polímero 
reforzado con fibra de carbono 
(CFRP). Lo mismo ocurre con 
las carcasas de los retrovisores, 
el spoiler del portón trasero en 
el Sedan y el spoiler del borde 
del techo en el Sportback. 

El Audi RS 3 Sportback y el 
RS 3 Sedan estarán disponibles 
para pedidos en Europa a par-
tir de mediados de agosto de 
2021 y llegarán a los concesio-
narios en otoño de este año. El 
precio base del RS 3 Sportback 
es de 77.500 euros, mientras 
que el RS 3 Sedan parte desde 
78.600 euros.

Auténtica sensación  
de competición 

Muchos elementos específicos 
del RS acentúan su deportivi-
dad. Los indicadores aparecen 
en el Audi virtual cockpit plus 
de 12,3 pulgadas, que forma 
parte del equipamiento de serie. 

La genuina sensación de 
competición se ve reforzada por 
el salpicadero de fibra de carbo-
no y los asientos deportivos RS 
con logos RS y costuras de con-
traste en antracita. Disponible, 
por primera vez para el Audi RS 
3, un head-up display que, ade-
más del indicador de cambio, 
proyecta información relevante 
sobre el parabrisas dentro del 
campo visual del conductor.


