
Éi  PRIMER

‘España,  peninsular  e  isleña,
narinera  ocacionaI  y  obligada,
vive  de  y  para  sus  puertos.

      A través  de  ellos  recibiría  la    inquietud  comercial,  asimilada
hasta  perfeccionarla  y  convertirla
   en auténtica.  creación.

A  través  de  ellos  exportaría  re-
ligión,  arte  y  cultura,  porque  de
esos  puertos  salieron  las  naves
hispanas  a  la  conquista  de  nue
vos  continentes,  navegando  a  f a-
vor  de  vientos  itisserantes  y  aires
de  quimera.

  Puede  que  en  alguna  época  el
tema  portuario  haya  sido  injus
tamente  relegado,  pero  la  razón
e  ha  impuesto  siempre,  y  la
atención  de  todos  ha  vuelto  a
nuestros  puertos  con  brío  reno-
vado.

Los  transportes  por  mar  nunca
tuvieron  competencia.  Los  te-
rrestres,  tanto  carretera  como  fe-
rrocarril,  han  seguido  una  línea
de  superación,  hasta  su  excelen
cia  actual,  pero  su  obligado  cau
ce  francés  los  sujeta  a  inciden-
cias  y  condicionamientos  que  no
tienen  los  marítimos,  totalmente
     autónomos, y  que,  por  añadidura,
siguen  siendo  los  más  económicos
     en embarques  de  cierta  entidad.

      El aéreo,  que  si  rivaliza  en  au
     tonomía y  gana  en  rapidez,  re-

i      sulla prohibitivo  para  la  mercan-
Cía  general,  por  lo  que  práctica.
mente  se  limita  al  campo  del  pa-
     saje, correo  y  artículos  de  vida
 efímera,  donde  prepondera.

      Es lógico,  entonces,  .  que  en
ñuestros  días,  de  visión  realista,
    los puertos  cobren  plena  actuall

.      dad, y  surjan  esas  graMes  obras

.      como la  de  Avilés,  Barcelona,  Gi

.      jón, Huelva,  La  Luz  y  Las  Pal-
     mas, Sevilla  (con  su  canaY  Se-
     villa-Bonanza),  Santa  Cruz  de
     Tenerife y  Valencia,  algunas  sin

.      terminar;  el  superpuerto  de  Bu.  bao,  con  presupuesto  de  cuatro

mil  millones  de  pesetas,  y  la  fu-
tura   ampliación  del  de  Tarrago
na,  por  un  importe  de  dos  mil
millones.

Pareja  corre  la  renovación  de
la  flota  mercante,  con  una  po-
tencitción  de  nuestros  astilleros,
a  los  que  llegan  encargos  de  to
do  el  mundo.  Nuestra  construc
ción  de  petroleros  de  trescientas
mil  y  más  toneladas  es  la  más
prestigiosa  del  momento  presente.

.    EL  TRAFICO  MARITIMO
EN  CIFRAS

.    Espoleado  por  el  interés  que
despierta  esta  etapa  de  auge  ma-

.      rítimo, he  buceado  en  las  esta—
dísticas  del  último  año,  y  me  he
visto  ante  la  respetable  cifra  de
176.886.499  toneladas  de  tráfico
total,  lo  que  viene  a  suponer  el
8’3  por  ciento  de  aumento  sobre
el  ejercicio  anterior.

Tenemos  crecimientos  especta—
culáres,  como  el  de  mercancías
contenercizadas,  que  en  contene
dores  de  20  pies  ha  subido  el  76’3
por  ciento.  Por  esta  misma  ra
són  vemos  que  entraron  3.854  bu-
ques  portacontenedores,  contra
2.809  del  año  1972.  Es  decir,  el
372  por  ciento  más,  a  tiempo  que
lo  han  sido  de  mayor  arqueé,
puesto  que  la  diferencia  entre
uno  y  otro  año  (siempre  a  favor
de  1973)  es  del  421  por  ciento.

Los  productos  petrolíferos,  po-
se  al  embargo  decretado  por  los   Con  más  d  diez  millones  de  to
países  árabes,  que  inevitablemen-   neladas,  figuran  los  puertos  de
te  restaría  movimiento  al  último  . Barcelona,  Algeciras-La  Línea  y
trimestre,  también  arrojan  un  ha-   Gijón.  Huelva  está,  un  poco  por
lance  positivo  del  8’8  por   ciento.   bajo  de  esa  cifra,  que  ya  va  dis

PUERTO

Otro  aspecto  en  el  que  destaca
Bilbao  —12.419,806  toneladas—,  .

—  1   con  la  proximidad  de  Cartagena—11.178.138—  y  Santa  Cruz  de
Tenerife  en  tercer  puesto,  con
7.840.078  toneladas.

Por  encima  de  los  seis  miUo
nes  están  Gijón  y  Algeciras-La
Línea,  cifra  que  rondan  Málaga,
Huelva  y  Barcelona.

Cartagena  acusa.  en  su  tonela
je  de  salida  al  exterior,  las  con-
secuencias  de  las  condiciones  im
puestas  por  los  países  proveedores
de  petróleo  crudo,  prohibiendo  ex-  -

portar  refinados  a  determinadas
naciones,  clientes  habituales  nuca-
tros.

1        PUERTOS CON  1LYOR

1       TRAFICO INTERIOR

Si  observamos  un  poco,  veremos
que  hay  tres  puertos  rotando
en  los  tres  primeros  Jugares,  se-
gún  la  caracteristica  que  se  con-
temple.

Concretamente  en  esta  de  trá
fico  interno  o  cabotaje,  será  la
primera  Santa  Cruz  de  Tenerife,
con  Sus  6.293.197  toneladas,  se-
guida  de  Barcelona,  6.251.954,  que
aquí  se  intercala  entre  los  tres
puertos  en  competencia,  y  viene
a  continuación  el  último  de  ellos,
Cartagena,  con  5.331.386  tonela
das.

1   Algeciras-La  Línea,  Avilés  y
Gijón  superan  los  cuatro  millo-
nos.  El  resto  hasta  las  72.724.014
que  suma  el  cabotaje,  se  distri
buye  entre  los  puertos  no  citados

1  expresamente.

PUERTOS  PESQUEROS

Es  el  momento  de  hacer  acto
de  présencia  el  puerto  de  Vigo,
el  más  importante  entre  los  de
signo  pesquero,  que  con  sus
183.895  toneladas  no  tiene  com

petencia  posible.  La  Luz  y  Las  Pal-
mas.  y  La  Coruña  se  quedarían
en  94.046  y  91.056  toneladas  res-
pcetivamente.

Como  ya  hicimos  en  mercancía
no  petrolífera,  hay  que  indicar  la
presencia  de  la  Comisión  Adminis
trativa  de  Grupos  de  Puertos  que
registra  297.795 toneladas  pero  que
igualmente  se  reparten  entre  to
dos  los  puertos  agrupados.

PUERTOS  DE  PASAJE

Como  cabia  imaginar,  en  pasa-
.jeros  tiene  la  palabra  Algeciras-
La  Línea,  g  u e  ha  totalizado
2  580.476;  le  sigue  el  grupo  d  la
Comisián  Administrativa.  e o n
2.105.304:  Ceuta,  1.781.069:  Palma
de  Mallorca  con  1.053.236,  para
cerrar  Barcelona  cn  sus  73.138.

Las  cantidades  de  los  restantes
puertos,  son  realmente  bajas,  y  por
eso  las  omitimos.

PUERTOS  DE  AVITUA
LLAMIENTO

La  Lua  y  Las  Palmas  se  des-
pega  de  todos  los  puertos,  alean-
zando  2.65Q895  toneladas.  En  se-
gundo  lugar  aparece  Santa  Cruz
cíe  Tenerife,  1.459.413, y  el  tercero
corresponde  a  Ceuta  con  789.041
toneladas.

Es  natural  que  los  puertos  si-
tuados  junto  a  las  grandes  rutas
marítimas  destaquen  en  avitua
llamientos.

Esto  motiva  que  Santa  Cruz  de
Tenerife  y  La  Luz  y  Las  Palmas
acusen  im  tonelaje  de  registro
bruto  de  buques  mucho  más  ele-
vado  que  el  de  ningún  otro  puer
1.0.

CONSIDERACIONES  FINA-
LES

Quedan  otras  particularidades
por  analizar,  como  el  irreversi
ble  proceso  de  los  contenedores,
en  continuo  aumento,  con  las  ex-
cepciones  de  Algeciras,  La Coruña,
Pasajes,  Algeciras  y  Palma  de
Mallorca,  donde  ese  Incremento
no  se  dio.

En  mereancias  contaneireizadas
ocupan  los  primeros  lugares  RE-
bao,  Barcelona  y  Cádiz  (Zona
franca)  ,  por  este  orden.  Cartage
un,  ami  cuando  figura  en  discreta
posición  ha  experimentado  un  al-
za  del  54  por  ciento,  lo  que  dice
bastante.  .

Estas  y  otras  consideraciones
están  en  el  ánimo  de  quienes  ile-
van  sobre  si  la  responsabilidad
de  los  puertos  españoles.  Por  ello,
aparte  de  las  grandes  obras  y  pro-
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RKORRIDO  POR LOS PUERTOS NAC IOÑALES, EN 1973

PETROLIFERO
ENÇAR

DE ESPAÑA,
TAGENA

                    ‘w.—w    jón. 9.318.351,  para  saltar  a  Bar-
celona  que  tiene  7.790.006. y  volver

.   BILBAO, UDER Et  TRAFICO TOTAL MARIA  6005.O03toneIadas’de  A:ilés.
TIRAI                                             Se produce  a  coutinuacien  unu iivni                                        salto considerable  hasta  llegar  a

Valencia,  Huelva  y  Tarragona,
u  SANTA CRUZ DE TENERIFE, EL DE MAYOR       situadas entre  tres  y  cuatro  mi-

llenes  dt  toneladas.
CABOTAJE                                         La Comisión  Administrativa  de

Grupos  de  P  u  e r  t  o s  registra

1  10 406.713 PASAJEROS, CON MAYOR PREZ      4.305.519 toneladas  pero  hay  que
-                                          tener en  cuenta  que  suma  el  mo-

SENCA EN ALGEURAS                           virniento de  todos  los  puertos  que
la  componen.

1  EL TOTAL DEL TRAFICO MARITIMO SUMO:
176.886.499 TONELADAS

Dáiscua  petrolilera  de  Cartagt’na  en  E-cumbrera5.

ycetos  a  que  nos  hemos  referido.  en  algunos  pueTtos  —Cartagena
sabtmno...  de  di4intas  prcviimmm1.  entre  1lo,,  —  está  creando  e!
en  evitación  de  que  el  crecimiento  OIICVO  siStcIfla.  (le  transportes.  bu—
comercial  deje  desIasa(Io  el  arma-  sado  en  el  .conta.iner»  o  contf•nr
mcnt4)  portuario  ‘  SU  aC()fldi(i0  dor.  procedimiento  que  abrevia.
iiamt’nto.  imiarmipimiaciáil y  redime,’ esadia,.

Nos  consta  el  avanzado  trámiLe  fPa  adquisición  sc  Ila(5• con  car—
de  umi mncLIr,  celebrado  cii  %la-  gm, a  Im, cincuemita millones  de  dú—
cirid  recientemente,  para  adqui—  lares  que  prcst.a  t.1 Iii.nc,  .ltndiaI

I’t’FPTO  IlE  i•YOR  TO  nr  mfL.  de  sesenta  modernas  vara  modernización  de  puertos.
NJIlL  CON  FT  lT  N  gruas.  tnt.re  las  que  54’  ineju:urt•n  El  litoral  levantino  está  Ilamnaelo
IFRO  R.t.  -   varia,.  de  pl)Iti(4)  y  gran  tonelaje.   a  momentos  mña  prósperos.  Va-
‘                        a fin  de  cubrir  las  necesidades  que   ieneia,  porque  Inertes  emprcas

extranjeras  van  a.  ubicarse  alil.
Alicante  y  Cartagena,  especial-
mente  esta  última,-  por  las  con-
Secuencias  del  trasvase  Tajo-Segu
ra,  no  tan  inmediatas  corno  al-
ganes  piensan,  ni  tan  lejanas
como  para  ignorarlas.

Esperamos  y  leseamos  que  el
próximo  . “chequeo “  a  nuestros
puertos  resulte  tan  optimista  co-
mo  el  de  hoy.

VICENTE  PRRZ  PL ANA

jjHEVALOHICE SU DINERO!!

Muelle  Reina  Victoria  y  Pantalan  de  Petroleos  Bilbao

 Se  llegó  a  las  89.402.551  toriela-  niinuyendo  e u  los  reat  a u  te  S,
das.  hasta  las  141.645  dio San  Esteban

El  concepto  de  pasaje,  con  de  Fravia.
10.406.713  pasajeros,  gana  el  12’
por  ciento,  seguido  de  la  pesca,
1,187.151  toneladés,  mejorado  el
10’P  por  ciento.

Naturalmente  que  al  aumentar
el  número  de  buques  entrados,
los  avituallamientos  se  han  ele-
vado  obligadamnente,  subiendo  el
9’7 . por  ciento.;1]
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PUERTOS  DE  SIGNO  PE
:LROLiPEEO

.  Aquí   ostenta  Cartagena  el  Uñe-
rato,  con  14.929.934 toneiladas,  yen-
do  a  continuación   las  12.157379
de  Santa  Cruz  de  Tenerife,  se-
guido  de  Bilbao  con  8.895521.

Hay  que  destacar  que  Algeciras-
La  Línea  se  apróxima  bastante
a  Bilbao,  y  que  La  Coruña,  Má
laga  y  Castellón  rebasaron  los seis
mi!llOfles,  cantidad  a  la  que  se
acerca  Bluelva.

En  sucesivos  ejereiéios  habrá
que  contar  con  Tanagana,  pues
si  bien  ahora  no  pasa  de  los  tres
millones  de  toneladas,  cuenta,  co-
mo  antes  .hos  chcho,  con  un
proyecto  de  ampliación  ea  el  que
se  pretenden  apurar  tocas  su  pesi
bilidades.

PUERTOS  CON  MAYOR
TRAFICO  TOTAL  MA-
RITIMO

El  puerto  de  Bilbao,  con
20.283.236  toneladas,  desplaza  al
de  Cartagena,  que,  4ras  varios
años  de  encabezar  :105 puertos  es-
pañoles,  habrá  de  conf orniarse
con  el  segundo  puesto,  donde  le
sitúan  sus  16.815.280  toneladas,
mientras  Santa  Cruz  de  Tenerife,
con  15.615.890, ocupa  el  lugar  ter-
cero.

Este  relevo  entre  los  dos  pri
meros,  estaba  previsto  desde  que
Petronor  se  instaló  en  .  Bilba,
cumpliendo,  afí  tras  año,  las
metas  de  crecimiento  trazadas  en
su  plan  de  expansión.  , 

DESTACADOS  EN  MER
CANCIA  NO  PETROLI
FERA

Este  aspecto  portuario  está  iii-
fluenciado  claramente  por  los  cern

PRIMERA  DE  ESPAÑA

¡EI  prestigio de una Firma
no  puede  improvisarse!!

*.  3Ø. años  de  existencia

*  10.000 metros  cuadrados  de  exposición  con  más
existencias  que  100 establecimientos

*  Precios  directos  de  fábrica

*  Servicio  gratuito  de  decoración
*  Pagos,  a  convenir       .  ‘  ..

.  *  Ubicada  en  el  centro  de la  ciudad

MUEBLES DE LINEAS MODERNAS
ESTILOS CLASICOS DE ALTA CALIDAD

Nuestra  tradicional  oferta  para  apartamentos
de  verano  consiste  en:

APARTAMENTO ESTILO CASTELLANO
1  Ápar’ador                            1 somier de 1’25 con palas, malla sr’
6  Sillas                                ricana y  refuerzos lalerales

1  Mesa de  libro                       2 Somiers de O’90 malla americana

1  Tresillo cama acrulico o skay           1 Colchon de 1’35
1  Cabecero corrido                     2 Cólchones de O’90

1  Mesila de  noche .  .          Mesa de cocina formica patas
11 Cabecero doble                        cromadas
2  Mesitas de noche  .                1 Taburete de cocina

Pesetas  27585

Cuatro  Santos,  22 —  Teléfono  500700  -  CARTAGENA

1

plejos  industriales  y  grandes  son-
tajes  siderúrgicos  del  Norte.

Así,  nos  aparecerá  nuevamente
Bilbao  en  primer  lugar,  o o  u
9.375.805  toneladas,  seguido  de  Gi
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