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Manos a la Obra 
Si no hay más sorpresas, en 1998 se reanimarán las inversiones con las ansiadas autovías 

M . BUITRAGO 
MURCIA 

~H ^ 1 próximo verano co-
I j menzarán las obras 
I ^ de la autovía entre 
• J Venta del Olivo y Al-

- * ^ bacete; y se espera 
que meses después lo haga la auto­
pista Cartagena-Alicante. Ambas de­
berán estar terminadas entre los 
años 2002 y 2003. Si no se producen 
nuevos retrasos, la sequía inversora 
de los dos últimos años en la Región 
de Murcia puede tocar a su fin, aim-
que para estas dos obras se hayan 
arbitrado fórmulas extraordinarias 
que el Gobierno central ha ido co­
ciendo a lo largo del año que acaba 
con el fin de mantener en la medida 
de lo posible la actividad construc­
tora. La terminación de la autovía y 
la autopista (son obras tímidamente 
iniciadas con un primer tramo en 
servicio) cuesta más de 75.000 mi­
llones de pesetas, que el Ministerio 
de Fomento no satisfará por el pro-
cedinüento tradicional. 

La ley de acompañamiento a los 
presupuestos del Estado para 1998 
recoge el modelo alemán (también 
llamado de pago aplazado o de llave 
en mano) para hacer firente a la au­
tovía Venta del Olivo-Albacete. Será 
construida y financiada por la inicia­
tiva privada y después el Estado la pa­
gará en una plazo máximo de 10 
años. Esta obra necesitó dos apro­
baciones en Consejo de Ministros, en 
julio y en noviembre, y su publica­
ción en el BOE se esperaba para fi­
nal de año. La autovía Venta del Oli­
vo-Albacete es una de las pocas obras 
que se beneficiarán, dentro del ám­
bito nacional, de las medidas de fi­
nanciación extra presupuestarias. La 
misma atención piensa dedicar el 
Ministerio de Fomento a la autopis­
ta Cartagena-Alicante, que también 
ha sido uno de los contados tramos 
incluidos en el primer paquete de la 
nueva red nacional de autopistas. 

La urgencia que quiere imprimir 
el ministerio no ha sido correspon­
dida todavía con hechos, ya que las 
obras de la autopista Cartagena-Ali­
cante debieron salir a licitación pú­
blica el pasado mes de octubre me­
diante el sistema de concesión. Así 
quedó fijado en el calendario avan­
zado por el ministro a principios del 
año, cuando se produjo un verdade­
ro disparadero de noticias contra­
dictorias sobre el alcance del peaje 
de la autopista. El titular del minis­
terio, Rafael Arias Salgado, soltó que 
toda la autopista sería de pago. Su és-
taio mayor y el Gobierno murciano 
salieron ipso fado para corregir al 
ministro: sólo habrá peaje en el tra­
mo intermedio (25 kilómetros entre 
el límite provincial y Benijófar, cerca 
deTorrevieja). Los estudios poste­
riores han cifrado el umbral de ren­
tabilidad de la autopista en una in­
tensidad diaria de 10.000 a 12.000 
vehículos. A partir de ahí, y en fun­
ción del precio que fije el Gobierno 
(entre 10 y 20 pesetas por kilómetro), 
la iniciativa privada cree atractiva la 
inversión para ganar dinero. Deberá 
construir y financiar los 96 kilóme­
tros de la autopista, pero tan solo ex-

Dos trabajadores sobre uno de los pasos elevados de la autovía del Mar Menor, el pasado verano. 

plotará comercialmente el tramo in­
termedio de 25 kilómetros. 

El nuevo compás de espera esta­
blecido por el año 1997 para revita-
lizar las inversiones estatales no Kbró 
a los sectores políticos y empresa­
riales del gran susto: la paralización 
en agosto de las obras entre Arche-
na y Venta del OUvo, en la autovía 
con Albacete. La anualidad prevista 
para 1997 sufrió un fuerte recorte, 
casi del 40%, por parte del Ministerio 
de Fomento, de tal forma que las 
empresas constructoras agotaron el 
presupuesto, cortaron el tajo y saca­
ron máquinasy trabajadores. La obra 
más representativa en la Región no 
iba a reanudarse hasta seis meses 

La paralización de 
las obras entre 

Archena y Venta del 
Olivo fue el gran 
susto del verano 

después. Sin embargo, las presiones 
del Gobierno regional y de amplios 
sectores obHgaron al ministerio a re­

negociar con las constructoras para 
que las obras siguieran. En cuanto al 
resto de la red de carreteras, la Jun­
ta de Andalucía finalizó por fin en ju­
nio el tramo que faltaba de la autovía 
con Granada, después de varios re­
trasos debidos a las lluvias y la nie­
ve. Con la A 92 finalizada, ya se po­
día circular por autovía desde Huel-
va hasta La Junquera (Gerona). 

Los líos V las prisas de la 
consejería 
La red autonómica de autovías es 
otro cantar. Al igual que la Adminis­
tración central, el Gobierno autóno­
mo aprobó la llamada ley del peaje en 

Todos quieren el Euromed 
LA VERDAD • MURCIA 

El 16 de junio entró en ser­
vicio el tren Euromed de 
velocidad alta entre Ali­
cante, Valencia y Barcelo­
na (con un registro co­
mercial de 200/220 kiló­
metros por hora). La 
Región de Murcia quedó 
descolgada porque el ten­
dido ferroviario con la ca­
pital alcantína no está des­
doblado ni electrificado. 
Un tren que se pierde, y 
que obligó al Gobierno re­
gional -algo falto de refle­
jos- a reclamar mayor ur­
gencia para que el Euro­
med llegue a Murcia lo 
antes posible. Está previs­
to que este año se inicien los estudios técnicos y 
existe el compromiso del Ministerio de Fomento de 
que la línea Murcia-Alicante esté adaptada en un pía-
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ÁNGEL GARCÍA 

El tren Euromed, en la estación de Alicante. 

zo de ocho años, con un 
presupuestos de 50.000 mi­
llones. El mismo horizonte 
se contempla para la línea 
Cartagena-Chinchilla, con 
otros 50.000 millones El 
objetivo es que la red de 
velocidad alta esté opera­
tiva en la Repon en el año 
2006, y que se pueda viajar 
en menos de tres horas en­
tre Cartagena y Madrid. 
Para ambos proyectos se 
precisa financiación euro­
pea. El presidente Valcár-
cel solicitó en febrero a la 
UE que la Región sea in­
cluida en la red transeu-
ropea de velocidad alia. Pa­

ralelamente se está estudiando im nuevo trazado del 
AVE Madrid-Valencia con un ramal hasta Murcia. El 
servicio con Lorca ha mejorado con los nuevos talgos. 

sombra, que recoge variadas fór­
mulas extra presupuestarias para fi­
nanciar obras públicas con la parti­
cipación privada. Con esta norma 
piensa acometer la construcción de 
la autovía del Noroeste (72 kilóme­
tros de trazado, coste de 12.000 mi­
llones y un plazo de ejecución de 
dos años), y la parte correspondien­
te de Cartagena-Vera. Esta última 
está siendo muy reivindicada por las 
cámaras de comercio y una plata­
forma surgida en Cartagena con di­
cho propósito. Supone, en definiti­
va, la prolongación natural de la au­
topista A 7 del Mediterráneo, que 
perdió sü. vocación marinera en Ali­
cante para no recuperarla hasta Al­
mería Esta carretera es de propiedad 
autonómica en su tramo murciano, y 
será el Gobierno regional qmen aco­
meta la obra por fases después de 
que fracasara en su intento de re­
volvérsela al Estado. 

Mientras tanto, la principal inver­
sión llevada a cabo por la Consejería 
de Política Territorial ha sido este 
año el desdoblamiento de la carretera 
entre el Puerto de la Cadena y San Ja­
vier. La llamada autovía del Mar Me­
nor no se ajustó para nada al calen­
dario ideado por la consejería, que 
pretendió ponerla en sendcio el ve­
rano pasado (con solo 6 meses de 
obras). Dicho ímpetu le llevó a abrir 
al tráfico, en plenas vacaciones, pe­
queños tramos inseguros y mal se­
ñalizados con serio peligro para los 
conductores. Indirectamente, le cos­
tó el puesto al director general de 
Carreteras, quien pagó en parte los 
errores propios del consejero. Con 
todas prisas, al final la autovía del 
Mar Menor se construirá en un tiem­
po récord, aunque su presupuesto 
también se haya disparado. 




