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La verdad

EL tren delantero del Rio
está equipado con sus-
pensiones de tipo

MacPherson, mientras que el
trasero lleva barra de torsión,
un conjunto sencillo y eficaz. El
Río cuenta con estructura CIAS
(Crush Impact Absorbing Struc-
ture), que proporciona una ele-
vada rigidez (es un 60% más
rígido que el modelo al que sus-
tituye) con un peso reducido.
Esto, unido a unas barras de
protección lateral de grandes

dimensiones, le ha permitido
obtener 4 estrellas en las prue-
bas de colisión frontales y late-
rales en los test NCAP de los
EE.UU.

El modelo de Kia juega,
como es habitual en los pro-
ductos de la marca, la baza de un
precio muy competitivo, un
correcto equipamiento de serie

y unos destacables niveles de
seguridad y tecnología.

El Río 1.3 RS de 5 puertas
sorprende por lo espacioso de
su habitáculo, considerando su
tamaño exterior, y ofrece un
correcto acabado, aunque el
equipamiento de serie se limita
a poco más que los elementos
imprescindibles.

La postura al volante es
cómoda y los distintos mando y
controles quedan al alcance, con
la excepción de la regulación
–manual– del espejo exterior
derecho.

El cambio de marchas resul-
ta lento de accionar y cuenta
con unos recorridos de palanca
bastante largos. Las prestaciones

están a un nivel razonable para
el planteamiento del modelo y el
motor se muestra equilibrado
en su entrega de potencia, aun-
que a elevados regímenes, has-
ta los que hay que apurar cuan-
do se quiere ir un poco rápido,
es un tanto rumoroso.

El comportamiento está con-
dicionado por una suspensión

bastante blanda, que contribuye
al confort de marcha, pero res-
ta eficacia en curvas enlazadas.
En carretera tipo redia o autovía,
a velocidades en torno a 140
Km/h, se muestra muy equili-
brado y seguro.

El Río 1.3 RS de 5 puertas es
un automóvil que cubre las
necesidades de un buen núme-
ro de usuarios, por tamaño y
prestaciones, contando con un
precio muy competitivo y la ofer-
ta del aire acondicionado.

DATOS TÉCNICOS
Motor Delantero transversal

Nº de cilindros/disposición 4 en línea

Cilindrada/válvulas 1.324 c.c./8

Diámetro x carrera (mm) 75,5 x 75,0

Tipo Gasolina atmosférico

Inyección Inyección electrónica

Potencia/régimen 75 CV/5.500 r.p.m.

Par motor/régimen 11,5 m·Kg/3.000 r.p.m.

Tracción Delantera

Cambio/marchas Manual/5

Suspensión Delantera Tipo MacPherson

Suspensión trasera Eje torsional

Frenos Discos ventilados/tambores

Velocidad máxima 164 Km/h

Aceleración de 0 a 100 Km/h 14,3 segundos

Aceleración de 0 a 400 m 20,0 segundos

Consumo urbano 9,5 litros/100 Km

Consumo extraurbano 5,9 litros/100 Km

Consumo mixto 7,2 litros/100 Km

Neumáticos/Llantas 175/70 R 13/5”

Peso en orden de marcha 944 Kg

Largo/ancho/alto (metros) 4,22/1,68/1,44

Capacidad del maletero (litros) 449

Capacidad depósito 45 litros

Autonomía media 625 Km

Número de plazas 5

EQUIPAMIENTO
Dirección asistida Serie

Volante regulable Serie

Aire acondicionado Serie en junio

Elevalunas Manuales

Cierre centralizado Serie

Airbags conductor/pasajero Serie/No

Airbags laterales No

Llantas de aleación No

Pintura metalizada 40.000 pesetas

Dos niveles de
equipamiento.

Hay dos niveles de acabado –RS y LS–
disponibles para las dos carrocerías, el
primero está asociado al motor 1.3 y el
segundo al 1.5. El RS incluye dirección
asistida, airbag del conductor, cierre cen-
tralizado y volante regulable en altura. El
LS cuenta además con el airbag del pasa-
jero, los 4 elevalunas eléctricos y retro-
visores exteriores eléctricos.  El aire
acondicionado es opcional y cuesta
160.000 pesetas y la otra opción dispo-
nible en estas versiones es la pintura
metalizada (40.000 pesetas). El sistema
ABS sólo se ofrece en los 1.5 LS.
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La versión de 5 puertas ofrece, con 4,22 metros de largo, un habitáculo bastante amplio y una notable agilidad en ciudad.

ELECCION RAZONABLE PARA MUCHOS


