© sinTEsis HisToRICA

Desde siempre, el puerto de Cartagena ha estado tan vincmlade
s la. cindad y ésta a su puerto, gue a todo lo larpo de la historia han
gido ambos. una misma coss, corriendo semejantes vicisitndes.

¥a en la descripcion que de la ciudad hize Polibic (140 a. de

J.C.) se alnde al puerto como punto de referencia: “Yace Carta-
gena en uon pgolic que todo é! forma, la fignra de un punerto que
siempre estd tfranquile...”, sin duda por lo mucho gue significaba
para la ciedad, la cnal debié su fundacion definitiva —como se

sabe-~ @& su prlvileglada sitnacidn estratégica, sobre ftodo de cara

al mar.

© CARTAGINESES Y ROMANOS

Ahora bien, como se compren-
-derd, lz referencia al puerto de

Cartagena, en agquellos lejanos
tiempos de la historia, se refiere
al puerto natural propiamente
dicho, o sea, al abrigo gue re-
presentaba para los navegantes
su sltuacién geografica; sin em-
bargo, ' log cartagineses debiercn
construir algunos muelles, sobre
todo durante las campafias con-
tra Roma, pues sabemos gque fue
precisamente ‘en Cartagena, don-
de. Anibal preparé ¥ adiestrd su
gran ejército, saliendo de - su
puerto —embarcados— los gran-
deg - pertrechos hecesarios para
avitualiarle y fortaiecerlo.

Con independencia de su Indu-
dable valor estratégico, el puerto
de Cartagena también era impor-
tante por la pesca, siendo su flo-
ta ‘una de las mas importantes
del Mediterraneo;, como lo de-
muestra el hecho de su famoso
“garum”, elaborado en las facto-
rias instaladas en sz puerto.

Entre los testimonios m&s an-
tiguos relacionados con ‘la impor-
tancla del puerto de Cartagena,
merece lugar destacadc el de
Strabon, quien’ ia cita como el
gran fugar de exportacion del es-
parte (Campus Spartarius), -di-
eclendo que “Karchedén Nea
—Cartagena—, era la mas impor-
‘tante de todas las ciudades de
esta zona. Tiene unas situacion
fuerte, unas murallas blen eons-
trufdas ¥ estd enriguecida  por
piertos, una laguna v las riinas
dé plata. En ella y en sus cerca-
nias abundan los talleres de sa-

lazdn; es el prineipal emporio pa-
ra las mercancias que, legandao
del interior, han de ser cambia-~
das por lis gue vienen el imar
¥y éstas por las que procedsh de
tierra adentre”.

Durante la dominacién romana,
et Puerto de Cartagenha tuvo unha
gran Importancia comercial, en
perfecta correspondencia a la ca-
tegoria de la cindad, con dignidad
de convento jurtdico y privilegio
de gseufiar moneda, siendo resi-
denciz habitual de consules y pre-
tores, por la suavidad ¥ dulzura
de su clima.

Las partidas mas importantes
de su comercio las constituian los
cereales, los minerales y el espar-
to, gque se embarcaban con desti-
no a la Meirépoli, utilizando mue-
lies de madera que, a la manera
de espigones, se. internaban en el
mar, en busca del calado ade-
cuado para las embarcaciones.

DECADENCIA

Posteriormente, destriida la ciu-
dad por los barbares, de su an-
tignas Instalaciones portuarias so-
lamente gueddé una exigua colo-
nia de pescadores, asentada en
sus playas que afios. mas tarde,

durante la dominacién érabe, sir-

vié comeo principio de los. impor-
tantes astilleros que ésios - mon-
taron en Cariagena, para el ca-
renado ¥y construeccién de sus na-
ves. ‘

o
RESURGIR'

. Durante los tiempos heroicos de
la Reconguista, el Puerto de Car-
tagena guedd limitado a su valor
estratégico, empeszandoc a recupe-
rar su antigue importancia co-

mercial, durarite el goblerno de

log Reyes Catolicos, cuando al vol- .

ver la mirada y los suefios. hacia
el -mar, se abrieron nuevos cami-
nos de gloria para Espafia. ¥ asi,
en 1503, de él salieron los bajeles
de ‘don Luis Portocarrero para la
guerra de Napoles ¥y la expedicién
mandada por el cardenal Cisneros
v el general Pedro Navarro para
la conquista de Oran.

Con los primeros Aust;rias se

consolidé el resurgir del Puerto de
Cartagena, hasta convertir la ciu-
dad en una verdadera plaga fuer-
te, resultando tan insuficientes las
instalaciones portuarias para las
nuevas necesidades, que el Ayun-
tamiento, agobiado por la penuria
econémica, en su afidn de apro-
vechar fodas sus posibilidaes, ¢l
15 de diclembre de 1581, llegd a
solicitar de 8, M. «una galera vie-
ja para poder construir con ella
n nuevo muelle en este puerto, por
ser el gue hoy existe pequefio €
insuficiente para . el - trafico ac-
tualy, )
Dicho mueile fue construido en
la playa de San Leandro, muy cer-
ca de la Casa Real de Municiones,
con -un gasto de '12.500 ducados,
terminandose las obras el 16 de
septiembre de 1586, no sin grandes
apures, pues el Ayuntamiento se

. vio- obligado a acudir, en stiplica,

al rey, para que «le autorice a
imponer un derecho sohre los bas-
timentos ordinarios que traigan
cargamentos a este puerto y sa-
car de dicho arbitrio hasta la can-
tidad de 6.000 ducados, que faltan-.
para la continuacién del nuevo
muelles, encontrandose en esta
medida el origen de las posteriores
tarifas oficiales de servicms por-
tuarios. .

. Mas, con sa construc(\:ién, gola-
menfe se consiguié aumentar las
necesidades, ante la gran avalan-
c¢ha de embarcaciones gque reca-
bahan en Cartagéna, por coyo mo-

‘tive en el Cabildo cclebrado el 6

de julio de 1596, el Ayuntamiento
de la cindad, tras reconoecsr gue
se habia quedado pequeiio el #l-
timo muelle construido en kr. pla-

¥a de San Leandro, «por el mu-

cho -trifico gue hay, sobre todo

‘el desembarque de fanas ¥ el gran
' nétmero de carros y chirriones que

acuden a él», acordd xque se cons-
truyese ofro mueHe para el em-
bargque de lanas, ep la puerta 2l
sefior San Leandro gue cae a la
Marina, a la crilla 'y ribera del
agna, de manera gue con él se al-

" cance a donde estd el agua heon-

dable, pasa gue llegnen los barcos
a cargar y descargar, haciéndose

* de-piedras y jarcenas de la mis-

'S INFRAESTRUCTURA
= DEL PUERTO

ma suerte qoe estaba el de la
plazaw.

Que tampoco este muelle resol-
vib e] préobleama, lo demuestra otro
acuerdo del Ayuntamiento, fe-
chado en 21 de jnlic de 1601, por
el gue considerando gue “cl mne-
e gue sirve en Cartagena nara
el trafico de carga y descarga de
mercancias y desembargune de las
tripulaciones de las escuadras de
8. M., es pegquefio e insnficiente
parz el movimiento del puerto, se
acuerda gue se construya otro mas
capaz, encomendandose la obra al
maestro genovés de hacer muelles,
maese Bartolomé, gue se encuen-
tra en esta cindad».

Esta obra fue terminada en-
1611, siendo ejecutadas por sl

maestro cantero Pedro Milanés,
con un presupuesto de 5.000 do-
cados,

Atendidas 'as necesidades mas
perentorias. en cuanto a instala-
ciones ¥y frentes de atrague, el
principal probiema del Puerto de
Cartagena, era el frecuente ate-
ramiento de sus - aguas,
consecuencia de los arrastres de

JIas lluvias torrenciales tipicas de

la’ comarea, lo que oblizaba a un
fuerte gasto para mantener las
profundidades necesarias para el
trafico regular. Gasto tan superior
a las posibilidades del muniecipio
que, con frecuencia; habia gue so-
licitar auxilios de la Corons, cuan-
do no algin impuesto especial pa-.
re. poder atenderlo.

Ejemplo de ello lo tetiemos en
el seuerdo tomado por el Ayun-
tamiento, con fecha 20 de diclem-
bre de 1613, de solicitar del rey
wdisponga la limpieza del man-
darche (darsena actual del Arse-
nal Militar), para que las galeras
puedan venir a ihvernar en este
puerto 'y defender las costas de

£Omo.

ATERRAMIENTOS.
EL GRAN PROBLEMA

las acometidas de losmoros ¥ que
se haga una darsena y demas
gue fuera necesarle, para cuya
obra ofrece el municipio 8.000 du-
cadosy,

En los libros de Cahbildos del
Ayuntamiento, se encuentran fre-
cuentes alusiohes a este proble-
ma, resolviéndose en 1 de enero
de 1731, acometerio en firme, me-
diante la construccién de un ma-
lecén en el sitio gue ocupaba la
muralla, para desviar las aguas
de 1a rambla dé Benipila ¥ que
vayan a derramar la Algameca,
«a fin de que no -ensucien el puer-
ton.

Estas obras se: proyectaron en
1721, pero «era tal la afluencia de
las aguas de otras ramblas, en-
grosadas con la de Roldan y el
Saladillo, que el malectn fue roto
varlas vecess. Entonces se pensé
en desviar e! eurso de la segunda
de dichas ramblas por su antiguo
calce, para que desaguase en €l
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RVEABESTE- -
E N CARTAGENA:

Una factoria moderna en el complejo industrial del Sureste
Y una cerveza, al gusto de nuestro tlempo

Pigina 30 peyre

Mar Menor y se llevd a cabo. la
obra. ,

Desde 1731, la limpia del Puer-
to corrié a cargo del Cuerpo de
Galeras, satisfaciéndose los gastos
por la Comisaria de la Santa Cru-
zada,

La limpieza del puerto s gran
escala, no comenzo hasta el 8 de
agosto de 1730, enando la hizo im-
prescindible las necesidades de!
puerto militar, sufragindose
lag obras con la aportacidon de
40.000 reales del fondo de Cruzada

0 EL PUERTOI.

Lds obras del Puerto Militar ne

ecomenzaron, formalmenie, hasia
1726, ¢on la. consiruccion de algu-
nos almacenes para la custodia
de efectos de galeras y navios rea-
les, aungue el plano definitive no

fue aprobado hasta el 13.de junio

de 1731, por la cofrespondiente
real orden.

«En 1732 se arrojaron al mar

las primeras piedras para .cons-

truir los muelles del Arsetial gqne -

miran al Sur ¥ en 22 de enero de

1933, se empezd a abrir la caja

¥ con el producto del impuesto de
ancoraje.

. Bstas obras se rea.lizaron por e}
sistema de conirata, siendo su
cantratista don Miguel Angel Ba-
vavelo, a quien, por rea: orden da
2 del cltado mes, cle facilité ia
Marina 2 pontones con. sus gine
guiles ¥ 4 vetas». El fango que sa
sacabs le era pagado por la Ha-
cienda a razdén de 1'5 maravedi-
ses guintal, obligaindose el contras
tista a pagar a 08 moros y forzas
dos, puestos a su servicio (mis de
trescientos), 4 cuartos diarios a
cada uno. .

MILITAR

para los cimienios de los mismoss,
existiendo constanciz de que, des-
de 1730 al 51, se libro por el Te«
sorg, para las abras del Puerto de
Cartagena, la snma de 3906085
reales ¥y 6 maravedises. :
Advierte el cronista sefior Mar-‘
tinez Rizo —de quien se toman
estos dalos—, «gue no se. hacis
entonces distincién entre los mue.
- les de ja Maring de Guerra y &l
‘muelle comercial; todos ellos estas
ban eonfundidos en un solo pro-
vecto .que costeabs el Estadon.

LA JUNTA DE OBRAS
DEL PUERTO

A partir de la comnstruccidn del
Arsenal Militar, el Puerto de Car-
tagena fue creciendo en trafico e
importaneclia, coincidiendo e! au-
mento de sus necesidades con unh
empobrecimisnto tal! del- Tesoro
Plblico que, como se habia dis-
puesto ya en otros Puertos de Es-
paiia, el 4 de Junio de 1875, se cred
la Junfa del mismo, a fin de pro-
segiir -—como se decia en el
preambulo del correspondiente

proyecto—, las obras, «ya en vias
de muy adelantada ejecucion, pa~
ra. mejorar el primer puerto mer.
cantil, y sobre fodo militar, del
Mediterrdneo, el antiguo y renoms-

- hrado Puerto de Cartagena, el que,
algunos afios despiiés, habis de le-
gar a ocupar, por la:importancia
de su traficc comereclal, uno de los
primeros lugares entre el conjunte
de.los puertcs de Esparia.

. Sebastiin SEGOVIA SERRANO

EL CLUB NAUTICO DE
ISLAS MENORES

fiestas sociales numerosas.

En la planta alta cunentz con sala de eSPera, direcclén, secreta.

ria ¥ salén de recreos.

[{Viene de la a.ntermr)

-un salén fnico de 200 metros cuadrados. Esta es una previsién para

Las dos plantas disponen de aseos para ambos sexes. :
La carpinteria es mixta, con aluminio anedizado al exierior, para

evitar su conservacién, y
marmel.

las plantas estin soladas con terrazo de=

Los accesos al 2'ub van urbanzados, ¥ el camino de entrada mta

protegido por un muro, vertical per la parte del mar, y escalonade’
por el interior, de forma fal gue ioda Ia escollera se convierte en nn.

largo asiente con respaldo.

ASPECTO DEPORTIVQ '

Si los argumentos sociales fueran insuficientes para jtistificar es~
ta obra, a mi me bastaria con ver coémo se ha cuidado el aspecto

deportive.

BEs bien eohocida Ia bemgmdad del Mar Menor, sus facilidades a
los deportes niduticos, de modo especial para el tan deportivo de la
vela. Puede asegurarse que de los doce meses del afio, once, al menos,

son propicios a las regatas.

La directiva del club, conociendo la numerosa colonia juvenil ha-

bitual en Islas Menores, pretende fomentar los deportes maritimos,
conh preferencia por la vela, organizando una serie de regatas durante
la temporada, que proporcionen esparcimiento sano a nuestros hijos,
estimuldndolos a las practicas deportivas y al ejercicio fisico.

Entre guienes diripen el club hay hombres curtidos en-estas lides,
y saben que disponen de aficién -y elementos para convertir aquello
en unec de lps primeros centrog nauticos del Mar Menor.

Pensando en ello, los bajos del club llevan un hangar capaz de
200 embarcaciones deportivas, de las esloras usuales.

No falta su varadero, con rampa de subida y dos "ch1gres" un
taller de reparaciones; taguillas para regatitas; servicios y duchas.

El muelle de atraque dispondra de tomas de agua dulce para avi-'

tuallamiento ¥ lavado de embarcaciones. .

Mirando a la gonr norte ¥ en toda la extensién de aquella, fachadda,
hay una pla.baforma. de ma.dera para izar las embarcaciones ligeras dé
regatas.

Otra novedad es gue los vehlculos-rernolque pueden  entrar di-
rectamente a los hangares con. su embareacion.

La directiva, netamente. cartagenera, aungue presidida por un

murciato, don Antonio Marin Gareia, pero tan vineulado a esta plays’

gue estd tetalmente identificado eon sus cosas, sabe mucho de femas
marinercs, v estamaos segtiros de gue impulsarin este deporte, tan an-
tiguo y siempre nuevo, elegante, sano, estrechamente ligado a las tra-
diciones de una Cartagena, que sabrd reconocer el esfuerzo de ese
grupo de hombres en constante lucha por dejarla en el huen lugar
que le corresponde.

ViCENTE PEREZ PLANA

Viernes, 5 de Abril de 1974
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