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«Los cuatro kilómetros desdoblados eran 
los más conflictivos orográficamente» 

El tramo, que acorta el tiempo de recorrido en 10 minutos, contará con una barrera de seguridad en todo el trazado 

L a apertura al público de 
los cuatro primeros 

kilómetros del tramo 11 de la 
carretera Lorca-Águilas va a 
permitir, además de un 
ahorro de 10 minutos en el 
tiempo de recorrido, la 
mejora de la seguridad vial 
en una zona 'temida'por 
muchos conductores por sus 
numerosas curvas y 
complicada orografía. 

MURCIA 

La construcción de la vía rápida 
Lorca-Águilas se divide en tres 
tramos: el más cercano a Lorca 
(la zona de El Campillo), el más 
próximo a Águilas —que está en 
servicio desde hace dos años— 
y tramo II o intermedio, que 
comprende el desdoblamiento 
de 8,5 kilómetros desde CoUado 
de los Estudiantes hasta Tebar. 
El director general de Carrete­
ras, Pedro de los Santos, señaló 
que «estamos pendientes de 
tomar uria decisión sobre el tra­
zado definitivo de la zona de El 
Campillo, cuyas obras está pre­
visto que empiecen a ejecutarse 
ei próximo año». 

Aunque la terminación del 
tramo intermedio, que se empe­
zó a ejecutar en 1995, estaba 
prevista para el verano de 1997, 
la dirección general de Carrete­
ras ha acelerado las obras 
correspondientes a los primeros 
cuatro kilómetros para poder 
dar parcialmente servicio 

Valcárcel y Navarro, durante la ceremonia de inauguración del tramo./ PACO ALONSO 

durante este verano. «Gracias a 
la agilización del proceso, 
hemos sido capaces de abrir 
esta semana los primeros cuatro 
kilómetros de este tramo, uno 
de los más conflictivos orográfi­
camente y con numerosas cur­
vas», puntualizó de los Santos. 

El presupuesto total de los 8,5 
kilómetros del tramo II es de 
unos 1.200 millones de pesetas. 

La inauguración de los cuatro 
primeros kilómetros de este 
tramo va a suponer, según indi­
có Pedro de los Santos, «poner 
la costa aguüeña más cerca de 

Lorca y del resto de la Región 
para este verano. Además de un 
ahorro en el tiempo del recorri­
do de 10 minutos, los viajeros 
agradecerán la mejora en segu­
ridad vial, principalmente al 
haberse eliminado las curvas». 

Aunque la dirección general 

de Carreteras va a retrasar el 
inicio de las obras en algunas 
carreteras de la Región con el 
fin de evitar retenciones duran­
te los meses de verano, en el 
caso de los cuatro kilómetros 
restantes del tramo II de la 
carretera Lorca-Águilas, cuya 
finalización está prevista para 
finales de año, «vamos a seguir 
trabajando durante los meses 
estivales, ya que la mayor parte 
de las obras se realizan ñiera del 
trazado actual, por lo que no se 
entorpecerá la circulación o trá­
fico normal», apuntó de los San­
tos. 

Características técnicas 
La inauguración de los primeros 
kilómetros del tramo II, que en 
su nuevo y definitivo trazado 
disponen de dos calzadas sepa­
radas por una mediana central, 
permite que desde la incorpora­
ción desde la carretera de Pulpi 
se disponga de un tramo de casi 
9 kilómetros de carretera des­
doblada, con un enlace comple­
to que posibilita los cambios de 
sentido en el Collado de los 
Estudiantes. 

El tramo desdoblado consta 
de dos calzadas con dos carriles 
para cada sentido —de 3,50 
metros cada una— y de arcenes 
de un metro interior y de 1,50 
metros en el exterior. Asimis­
mo, cuenta con imas bermas de 
0,50 metros, quedando una 
mediana reducida de 3 metros 
que llevará, una vez finalizadas 
todas las obras, una barrera de 
seguridad en todo el trazado. 

La nueva vía sólo tendrá 
diez curvas con un radío 

de quinientos metros 
s-

Las obras del tramo II de la 
carretera Lorca-Águüas consis­
ten principalmente en el desdo­
blamiento de 8,5 küómetros de 
carretera desde Collado de los 
Estudiantes hasta Tebar —en 
los que se incluyen los 4 prime­
ros kilómetros inaugurados 
ayer. El ingeniero director de 
las obras, José Guijarro, indicó 
que «éste es un tramo de mon­
taña, por lo que la carretera 
actual o la antigua —si habla­
mos de los 4 kilómetros que han 
entrado en servicio— es muy 
sinuosa y estrecha. Concreta­
mente, su trazado tiene 44 cur­
vas de poco radio, lo que hace 
que sean muy escasas las opor­
tunidades de adelantar». 

La obra que se está realizan­
do dejará este tramo con tan 
sólo 10 curvas con un radio de 
500 metros, lo que permite ima 
velocidad específica de 100 kiló­
metros/hora. 

Al tratarse de un desdobla­

miento de calzada, la carretera, 
ima vez ampliada, dispondrá en 
todo el tramo de dos calzadas 
independientes separadas por 
una mediana central, con lo que 
«se mejorará notablemente no 
sólo la velocidad de circulación, 
sino también la capacidad y 
seguridad vial», señaló Guijarro. 

Por otro lado, debido a las 
características topográficas del 
terreno, para la ejecución de las 
obras se ha tenido que realizar 
un gran movimiento de tierras 
—1.800.000 metros cúbicos—, 
con desmontes de hasta 40 
metros de altura y terraplenes 
superiores a los 35 metros. El 
ingeniero director de las obras, 
José Guijarro, comentó que «por 
la envergadura de los movimien­
tos de tierra, ha sido imprescin­
dible realizar voladuras con 
explosivos para la ejecución de 
los desmontes, en lo que se ha 
consumido unos 200.000 küos 
de explosivos. 
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Para la ejecución de las obras se ha tenido que realizar un gran movimiento de tierras./ PACO ALONSO 




