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F1at «Tempra Station Wagon 4><4»
maxima funcionalidad

Esta version dispone de traccion in"tegra'l permanEnte y un motor de 2 'Iitros y 115CV

Isidoro Barba

E! nuevo “tope” de Ia gama «Tem-
pra» se basa curiosamente en la
version «Station Wagon» o fami-
liar, una variante de carrocerfa que
atin no estd muy consolidada en
Espafia, pero que supone el 35 %

del total en Ialia, el 31,8 % en -

Suiza y el 17,6 % en Alemania. En
nuestro mercado, 1a penetracién de
los «Station Wagon» oscila entre el
4y 5 %, pero en Flat estdn conven-
cidos de que esta penetracién
aumentard hasta el 8-10 9% en un
plazo de 5 a 10 afios, paralelamen-

te al aumento del poder adquisiti- .

vo ¥ la importancia del ocio en la
vida de los esparioles. La versidn
3.W. del «Tempra» tiene personali-
dad propia y una linea nuy conse-
guida, a la vez moderna y elegante.

Traccion total de tipo
permanente
Fl sisterna de traccion total de tipo
permanente elegido para el «Tem-
pra S.W. 4x4» estd basado en el del
«Dedra», un turismo de plantea-
- miento- mds deportivo ¥ un motor
de 180 CV, de-forma que su robus-
tez estd totalmente asegurada.

El sistema estd compuesto por un

diferencial anterior convencicnal E-
bre; un diferendcial central de engra-
najes cilindricos, capaz de distribuir
el par motor en un 56 % al tren
delantero y en un 44 % al tren trase-
10; un acoplamiento viscoso Fergu-

son integrado en el diferencial cen- -

tral; y un diferencial posterior de tipo
convencionat dotado de un dispositi-
vo de bloqueo electroneumatico
controlable manualmente,

El resultado es un comporta-
miento muy equitibrado del coche,

con un ligero efecto subvirador al -
acelerar (comportamiento tipico de -

los tracciones delantera, con ten-
dencia a virar menos de lo que
marca €] volante) que le hace mis

facil de’conducir. El Ferguson mo- . 8

difica cuando es necesaric la distri-

bugién de fuerza entre 1os dos ejes,

compensando de forma suave y
paulatina las diferencias de adhe-

rencia entre ¢l tren delantero yel

traserc.

‘Et dispositivo de bloqueo del di-
ferencial posterior se accionma me-
diante un pulsador situado.en el
salpicadero y permite que el coche

] gigante italiano acaba de presentar a

la prensa internacional una nueva

version puntera de su gama «Tempra», -
concebida para ofrecer, junto al confort, linea
atractiva y versatilidad de uso del modelo
bdsico, tna mayor seguridad de marcha y
superior agilidad, junto con mayores

posibilidades de utilizacion en las condiciones
- atmosféricas mas adversas. Técnicamente ¢l
sistema de traccion integral del «Tempra
S.W.» sederiva del que utiliza el Lancia
«Dedra Infegrale» y cuenta con un soﬁsttcado
sistema de antiblogueo de frenos y un
equipamiento de serie muy completo.

Esta nueva versidn se convierte en el
“tope" de la gama «Tempras.”

supere situaciones particularmente

dificiies. Estd controlado por una -
centralita electrdnica seglin una l6- -

gica que desactiva el blogueo en

‘todas las condiciones en las que se
- “podria comprometer el control del

coche. E bloqueo sélo es factible a
velocidades inferiores 2 25 Km/h y
se desactiva si se supera este limite
o a los 45 segundos de su activa:
cién si el coche no se-ha movido.
Asimismo, cuando estd accienado
desactiva el funcionamiento del

ABS.

Cuenta con un sofisticado siste-
ma de frenos. Con el fin de garanti-
zar la maxima seguridad aun en las
mas criticas condiciones de adhe-
rericia, el «Temipra S.W. 4x4» dis-
pone de un eficaz sistema de frenos
dotado de un dispositivo de anti-

‘blogueo (ABS} especificamente

estudiado para su uso con traccién
total permanente.

El sistema bdsico se ha sobredi-
mensionado, ¢on un servofreno v
bomba mds grandes, discos delan-
teros ventilados de 257 mm de did-

" metro y discos traseros macizos de

240 mm. Por su parte ¢l ABS dispo-
ne de 6 sensores, con 2 suplemen-
tarios (afiadidos a los 4 que miden
las velocidades angulares de cada
rueda) que detectan. las aceleracio-
nes longitudinales y transversales.
El sistema estd disefiado de forma
que con firme deslizante se ‘busca
mantener la trayectoria, aplicando
a cada rueda la mixima fuerza fre-
nante compatible con el manteni-
miento de la estabilidad direccio-

nal, v con firme seco se busca la

mdxima capacidad de frenada.

. Un interruptor aplicado al pedal
del embrague gobierna yna fundidn
denominada del "minimo rapido”
que, en caso de frenado cuesta abajo
en una catretera muy deslizante,
contrasta la tendencia de la traccion
total a desacelerar las ruedas traseras
en la misma medida que las delante-

1as. Dada la diferencia de cargas ver-
- ticales, ‘ello significaria una pérdida

de adherencia de las medas traseras,

mientras que el mejor control del

coche se obtiene no frendndolas. La
funcién del "minimo rdpido” realiza
un incremento del par motor que,

" transmitido parcialmente al eje pos-

terior, anula los efectos del par fre-
nante ne deseado.

- Motorizacién y equipamiento

Esta nueva version def «Tempra» dis-
pone de un motor de 4 cilindros ¥
1.995 cc, dotado de doble dthol de
levas en cabeza, drboles de equilibra-
do contrarrotantes, gestion electroni-
ca integrada ~Weber [AW- con in-
yeccion multipunte v encendido
electrdnico, y control de las emisio-
nes mediante silendoso catalitico tri-
valente, con sonda lambda. La po-

tencia miixima es de 115 CV a 5.750

rp.m. y el par maximo -16,2 kilo-
grimetros- se alcanza a 3.300 r.p.m.,
pero va a 2,500 se cuenta con €l 90
% de este valor. ,
La suspension es independiente a
las cuatro ruedas, con nuevos amor-
tiguadotes y barras estabiiladoras es-
pecificas, v la direccidn es de crema-
lera con asistencia hidrdulica.
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