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De los dos corredores propues-
tos en el documento técnico de
Fomento sobre la autopista de
peaje, el que discurre más pró-
ximo a la costa que parece el
más factible. La razón es que el
otro pondría la vía de peaje muy
cerca de otra ya existente de
similares características y que
es gratis: la autovía de Andalucía,
que enlaza con la A-92 a partir
del límite con esa comunidad
autónoma vecina.

El corredor norteño discurre
por el norte de la diputación
cartagenera de La Palma, con-
tinúa al septentrión de
Pozo Estrecho, pasa
entre Balsapinta-
da y El Albu-
jón, sigue al
sur de

Fuente Álamo y de El Paretón y
gira, a partir de ese punto hacia
abajo hasta llegar al este de Pul-
pí, ya en la provincia de Almería.

Este pasillo sólo afectaría a
terrenos de regadío actualmen-
te en plena producción con agua
procedente del Tajo, pero no, o
muy escasamente, a territorios
protegidos medioambiental-
mente. Sería, además, casi para-
lelo a la autovía actual a Anda-
lucía a partir de la zona de Tota-

na, por lo que, si se escogiera,
una y otra vía de gran capaci-
dad –la de pago que se quiere
construir y la que existe ya y es
gratis, serían paralelas y sólo
separadas por una quincena de
kilómetros de media durante
bastantes trechos de los 125 del
total previsto para la Cartagena-
Vera que se proyecta.

El del sur, además de diversi-
ficar la oferta de transportes
terrestres, tendría mucha mayor

utilidad turística, razón primor-
dial de la nueva autopista, pues-
to que va mucho más próximo a la
costa. Se iniciaría al sur de La Pal-
ma, pasando entre El Albujón y La
Aljorra, siguiendo al sur de Las
Palas, y justo al norte del pueblo
de Mazarrón hasta llegar a Águi-
las y, ya en Almería, a San Juan de
Terreros.

Pero tiene el gran inconve-
niente de que afecta directamen-
te a territorio que está protegido

medioambientalmente en varios
puntos de su recorrido, además
de a extensas zonas de produc-
ción agrícola del sur del Campo de
Cartagena, de la vertiente maza-
rronera, la zona lorquina de Cal-
negre y la marina de Cope y Águi-
las. Como señala el capítulo cinco
del Estudio Informativo y Ante-
proyecto del ministerio, «dentro
del ámbito territorial de estudio
definido entre la actual N-340», la
actual Cartagena-Águilas, «y la
línea de costa, como aspecto

medioambiental más singular se
debe destacar la existencia de
diversos espacios naturales»,
agrupados en las categorías de
«protegidos por legislación espe-
cífica de conservación de la natu-
raleza» e «incluidos en algunas
de las relaciones de espacios a
proteger en aplicación» de direc-
tivas de la Unión Europea.

De los dos corredores posibles, el más cercano a la costa es el de mayor daño agrícola y ambiental

La autovía Cartagena-Vera amenaza zonas
protegidas y 400 hectáreas de regadíos 
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«En la línea de costa se
debe destacar la
existencia de diversos
espacios naturales», dice
el estudio de Fomento

Si algo se puede anti-
cipar, a la vista del
documento de
Fomento, es que el
estudio de impacto
ambiental de la nue-
va autopista a Vera
será tremendamente
conflictivo. Sin afir-
marlo tajantemente,
las conclusiones del
estudio de Fomento
insinúan la preferen-
cia por el corredor
sur, pues daría «ser-
vicio a la áreas donde

se produce la mayor
actividad humana y,
fundamentalmente,
los núcleos urbanos
de Águilas y Maza-
rrón». Añade que
esta alternativa «cru-
za dos zonas en las
que existen condi-
ciones ambientales
(Sierra de las More-
ras y el conjunto de
las Sierra de la Alma-
grera, Los Pinos y El
Aguilón), pero lo
hace por la parte más

estrecha de las mis-
mas y, al coincidir con
accidentes orográfi-
cos, los trazados
deberán ir en túnel,
evitando así toda
afección a dichas
zonas».

Según Fomento,
el corredor del norte
se aleja de los núcle-
os urbanos y no afec-
ta a la actividad agra-
ria, turística ni
medioambiental ,
«pero no cumple con

los requisitos exigi-
dos en la orden de
Estudio a esta vía ya
que esa proximidad
a una autovía en ser-
vicio impedirá que
capte tráfico, en el
tramo comprendido
entre El Paretón y
Pulpí».

La opción parece,
pues, clara, aunque
Fomento pide a
Medio Ambiente que
haga el estudio
ambiental necesario.

Conflictivo estudio inicial

Las dos alternativas. En el gráfico
del estudio se aprecian los dos posibles
corredores. Por uno de ellos discurrirá la
autopista de peaje. En el del sur se puede
ver también la variante existente al prin-
cipio, por el sur o por el norte de La Aljo-
rra, donde está General Electric. El mapa
muestra igualmente los espacios protegi-
dos afectados ya en Almería, además de
los de la zona costera de Murcia.

V.C. • MURCIA
Varios cientos de hectáreas de zonas agrí-

colas de regadío, puestas en marcha gracias

al trasvase Tajo-Segura en el Campo de

Cartagena y Valle del Guadalentín, serán

destruidas para construir la autopista de

peaje entre la ciudad portuaria y Vera. Así

lo establece el primer estudio informativo

y anteproyecto de esa nueva infraestruc-

tura viaria hecho por el Ministerio de

Fomento y al que La Verdad ha tenido

acceso. Además, afectará de una u otra

forma a un parque regional, dos paisajes

protegidos, un espacio natural, zonas de

protección de aves (Zepas) y lugares de

interés comunitario (Lics) situados entre

Cartagena y el limite de la Región con

Andalucía, como el propio informe especi-

fica. Todos esos espacios fueron reduci-

dos por las polémicas modificaciones que

el Partido Popular introdujo en el trámite

parlamentario a la ley regional del Suelo

hace apenas un mes y medio. El informe del

Ministerio de Fomento propone dos gran-

des corredores como alternativas sobre

las que construir la nueva autopista. Uno

más al norte muy próximo a Fuente Álamo,

y otro más al sur, muy cerca de la costa.


